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Nasz sprzet

Michat Andrzejewski
GAMM-BUD sp. z o.0.

na budowie autostrady Al

Kompletne wyposazenie samochodu do przeprowadzania i dokumentowania
prob szczelnosci kanatow o srednicach do 1000 mm

ak to zwykle w Gamm-

-Budzie, takze ta sprawa
zaczela sie calkiem zwyczaj-
nie i niewinnie — telefonem
od klienta zainteresowanego
zakupem systemu do pomia-
ru  szczelnosci  kanalizacji.
Standard. Krotkie uzgodnie-
nia, rozpoznanie oczekiwan
i sporzadzenie oferty. Po
dhuzszym milczeniu okazalo
sie, ze klient jest zaintereso-
wany, ale konieczna jest pre-
zentacja na konkretnej budo-
wie, bo inspektor nadzoru
musi ,nabra¢ przekonania” do proponowanych rozwigzan.
Coz zrobid, trzeba jechac. Okazuje sig, ze ta budowa to au-
tostrada pod Ciechocinkiem. Fajnie! Nasze przyrzady juz pra-
cowaly na budowie autostrady A2 na odcinku Nowy Tomysl
— Swiecko i sprawdzily sie tam znakomicie. Lubimy autostra-
dy. Doswiadczenie podpowiada nam pytanie do klienta: czy
w gre wchodza duze srednice kanalow? — Tak. To znaczy, ze
powinnismy zaprezentowac dodatkowe wyposazenie do ob-
stugi duzych srednic. Chodzi o specjalng armature o duzych
Srednicach przelotéw rozprowadzajaca powietrze. Dzieki jej
zastosowaniu zdecydowanie szybciej napel-
nia sie¢ i opréznia badane odcinki. Jeszcze
troche uzgodnienn dotyczacych terminéw
i ekipa ze sprzetem jedzie na budowe.

Roboty na autostradzie w tym rejonie za-
awansowane s3 w okolo 50%, a to znaczy,
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Transport sprzetu do prezentacii
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Tu na razie jest Sciernisko
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ze s3 instalacje i podbudo-
wa, a nawierzchnia dopie-
ro bedzie. Tak wiec, jest co
bada¢, ale trudno tam doje-
cha¢. Nasz firmowy, ,nie te-
renowy”, samochéd nie ma
Szans na trasie przypomina-
jacej pustynne odcinki rajdu
JParyz — Dakar”. Sprzet na
miejsce demonstracji jedzie
sobie dystyngowanie na lyz-
ce koparko-tadowarki. Jak
juz wszystko jest na miejscu,
to samo wykonywanie pro-
by szczelnosci nie stanowi
zadnego problemu. Teoretycznie prezentacja zakonczyla sie
sukcesem, ale okazalo sig¢, ze ktos z waznych decydentow
nie dotart na miejsce akgcji i trzeba ja bedzie powtérzyc. Jak
trzeba to trzeba. Klient i inspektorzy musza by¢ przekonani
na 100%. W nast¢pnym tygodniu powtarzamy akcje, juz bez
zadnych niespodzianek. Klient mysli, co z zaméwieniem. Po
pewnym czasie nawigzujemy SciSlejszy kontakt i zaczyna si¢
precyzowanie szczegotow. I tu okazuje sie, ze warto bylo sie
pogimnastykowac, bo klient chce zamoéwic¢ kompletnie wy-
posazony samochéd do przeprowadzania i dokumentowania
prob szczelnosci. Mowa jest o Srednicach
badanych kanaléw do 1000 mm. Jest co
robi¢. Najpierw przeprowadzamy wstepna
analize potrzebnego wyposazenia:

— ukiad pomiarowy dostosowany do du-

zych kanaléw — to serce systemu;

Teraz juz wszyscy sg
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— komputer do obrébki, analizy i archiwizowania pomiaréw
i danych odcinkow. Komputer oczywiscie w wykonaniu
przemystowym, aby sprostal pracy w warunkach rajdéw
terenowo-pustynnych;

— zrodlo zasilania w energie elektryczna, czyli agregat pra-
dotwérezy;

— zrodio sprezonego powietrza, czyli kompresor, a przy du-
zych Srednicach kanalow lepiej dmuchawa boczno-kana-
towa;

— UPS zabezpieczajycy zasilanie komputera w razie zaniku
napiecia;

— drukarka do sporzadzania wydrukow raportéw;

— weze do zasilania powietrzem i dokonywania pomiarow;

— kontrolery do napetniania i nadzoru cisnienia w korkach;

— korki w zakresie od DN100 do DN1000;

— regaly i szafki, aby ten caly sprzet umiesci¢ bezpiecznie
w samochodzie;

— jesli klienta sta¢ na wersje lux, to ogrzewanie postojowe
i klimatyzacja.

To z grubsza wszystko, ale trzeba jeszcze pamietac

o ,drobnym” osprzecie, jakichs pasach

Wizualizacja kabiny

Wizualizacja przedziatu roboczego
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to sa ,parametry marketingowe” i dla-
czego, jezeli zapotrzebowanie wszyst-
kich urzadzen na moc wynosi 5 kW, to
agregat powinien mie¢ co najmniej 7,5
kW. Spotykamy si¢ gdzies w polowie.
No, niech bedzie, na wszelki wypa-
dek zapewniamy sobie UPS o wigkszej
mocy.

Po ustaleniu dlugosci przewodoéw po-
wietrznych i zakresu korkéw mozemy
juz przystapi¢ do zaplanowania zabudo-
wy. We wspolpracy z firma montujaca
atestowane meble do samochodéw sta-
ramy sie tak pouktadac klocki”, aby caly sprzet si¢ zamiescit
i zeby jeszcze dalo si¢ nim pracowac oraz aby w trakcie jazdy
w terenie budowlano-pustynnym nie ulegt uszkodzeniu. Nie-
fatwe zadanie, ale na szczescie wykonalne. Po pewnym cza-
sie pierwsze wizualizacje wysylamy do inwestora. Po wielu
dyskusjach udaje si¢ uzgodni¢ projekt i zatwierdzi¢ jego bu-
dzet. Jeszcze tylko krotkie oczekiwanie na zaliczke i zama-
wiamy sprzet u poddostawcow, a sami przystepujemy do bu-
dowy serca systemu, czyli przyrzadu do pomiaru szczelnosci.

Ze wzgledu na oszczednos¢ miejsca zdecydowalisSmy si¢
na zintegrowanie czesci pomiarowej z kontrolerami korkéw.
Wyszia calkiem imponujaca szafa. Udalo sie¢ w niej wygo-
spodarowac jeszcze miejsce na UPS oraz komputer. Catos¢
zamkneliSmy w bardzo sztywnej ramie z mocnych profili alu-
miniowych. W newralgicznych punktach zaprojektowaliSmy
i wykonalismy dodatkowe wzmocnienia i usztywnienia. Ca-
tos¢ konstrukeji w wielu punktach zamocowalismy do nad-
wozia samochodu. Serce systemu zostalo naprawde bardzo
dobrze zabezpieczone. W miar¢ uplywu czasu przychodza
do nas kolejne komponenty i agregaty, wykonawca mebli

mocujacych, zlaczkach, redukcjach, | O
przedluzaczach, filtrach wydmuchu,
lampach oswietlenia pola pracy i jesz-
cze wielu innych.

Aby ten caly ,kram” zmiesci¢ w jed-
nym pojezdzie, potrzebny jest samo-
chéd dostawcezy w wersji przediuzonej
i z podniesionym dachem. Teraz ruch
po stronie inwestora. Przede wszyst-
kim wybor auta i sprecyzowanie pa-
rametrow urzadzen do montazu. Z sa-
mochodem byt najmniejszy problem,
gdyz klient dysponowat juz odpowied-
nim pojazdem. Wprawdzie mogiby
byc¢ troszeczke wigkszy, ale jednak ten
tez sie nadawal. Troche schodéw po-
jawilo sie przy ustalaniu parametrow
sprzetu. Oczywiscie, pierwsze zostaly
skreslone — ogrzewanie i klimatyzacja
(w samochodach rajdowych tez ich
nie ma). Mocno zabolalo nas, ze klient
zrezygnowal z dmuchawy na rzecz kla-
sycznego kompresora. To znacznie ob-
nizy szybkosc i komfort pracy. Ale c6z,
budzet nie jest z gumy. Przy wyborze
agregatu pradotworczego zaczela sie
ostra walka o kazdy kilowat mocy.
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I jeszcze trzeba bylo wythumaczy¢, co  Rys: 3. |
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Rysunek ptyty centrali sterowniczej

| 612011 [42] 37



Inzynieria
Bezwykopowa

MONITOROWANIE | EKSPLOATACJA

-—
Fot. 6. |

B2

Fot. 5. | Przedziat roboczy gotowy

tez sygnalizuje terminowa dostawe. Jestesmy praktycznie
gotowi do finalnego montazu. Przyjezdza auto od klienta.
Szybko usuwamy z niego to, co nie bedzie juz potrzebne
i zaczynamy montowac nasze klocki. Oczywiscie, po drodze
pojawiaja si¢ pewne trudnosci, bo niektére miejsca, w kto-
rych zaplanowalismy mocowania do nadwozia, okazuja si¢
by¢ niedostepne lub niemozliwe do wykorzystania, gdyz na
przyktad jest tam juz przewéd hamulcowy lub paliwowy. Ale
to szczegdly, nad ktorymi daje si¢ zapanowac. Samochod
dos¢ szybko wypetnia si¢ sprzetem. W koncu uruchamiamy
agregat pradotworczy i wlaczamy prad. Kompresor zalacza
si¢ bezproblemowo, napelnit zbiornik wyréwnawczy. Mano-
metry wskazuja ciSnienie, komputer dziata, program urucho-
mit si¢ bez problemu. Wszystko dziala. Po jezdzie probnej
okazuje sig, ze trzeba poprawi¢ mocowanie korka w kabinie
i zmieni¢ ustawienie bebna z dodatkowym wezem powietrz-
nym. Poza tym wszystko w porzadku. Przeprowadzamy
probne pomiary szczelnosci, drukuje-
my protokoty — wszystko gra.

Dzwonimy do klienta, ze woz jest
gotowy do odbioru. Udalo si¢ dotrzy-
mac terminu, cho¢ wiemy, ze nastep-
nym razem musimy sobie zostawic
jeden tydzied zapasu na nieprze-
widziane okolicznosci i opdznienia
poddostawcow. Przyjezdza ekipa do
odbioru. Po kilkugodzinnym szkole-
niu odjezdzaja w miare zadowoleni
i gotowi do intensywnej pracy w te-
renie. My tez jesteSmy zadowoleni,
zdobyliSmy kolejne doswiadczenie,
no i mamy satysfakcje, ze takze dzigki
nam autostrady bedg trwalsze i bez-
pieczniejsze.

W trakcie eksploatacji obstuga sa-
mochodu sporadycznie kontaktowata
si¢ z nami, gléwnie w sprawach doty-
czacych oprogramowania. Po czterech
miesigcach intensywnego uzytkowania
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W kabinie miejsca nie za duzo

klient nie zglasza zadnych zastrzezerdi do pracy zestawu. Po-
twierdza solidnos¢ wykonania i montazu, dzigki czemu nawet
przy pracy w ekstremalnych warunkach nic w aucie nie trzesz-
czy i skrzypi, elementy wyposazenia nie obluzowuja sie, szu-
flady zamykaja si¢ jak nowe. W tym czasie klient wykonat po-
nad 2000 prob szcezelnosci na kanalizacji od DN160 do DN80O.
Wiekszos¢ prob wykonana zostala wedlug wariantu LD, czyli
przy ciSnieniu préby 200 mbar. Znaczna czeS¢ odcinkéw to
kanaly w zakresie DN200 do DN400. Przy tak intensywnej eks-
ploatacji wystapita koniecznos¢ wymiany kilku szybko-zlaczek
pneumatycznych na wezach malej srednicy. Pewnym manka-
mentem okazala si¢ zbyt mala moc agregatu pradotwérczego,
nie pozwalajaca na podiaczenie dodatkowych odbiornikéw
pradu... (a przeciez bez porannej kawy nie da si¢ rozpoczac
pracy na budowie). Generalnie rzecz biorac, trzeba przyznac,
ze znowu wykonalisSmy kawal porzadnej roboty i nie wiem,
czy przypadkiem znowu nie byliSmy ,piersi”. u

Szkolenie w toku

| 672011 [42]



